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@ Ladekran fur Ladeflachen geschlossener Lastkraftwagen 

(§) Vorgeschlagen wird em Ladekran fur Ladeflachen ge- 
schlossener Lastkraftwagen mit Seitwinde und da ran befe- 
stigtem Kranhaken, der uber das Heck der Ladeflache des 
Lastwagens hinausfahrbar ist, wobei die Seilwinde an einer 
Krankatze befestigt ist, die entlang einer Kranbrucke verfahr- 
bar getagert ist, sich die Kranbrucke uber Laufrollen in zwei 
sich lingsseits erstreckenden beweglichen Laufschienen 
verfahrbar abstutzt, sich die beweglichen Laufschienen 
ihrerseits uber Laufrollen jeweils in einer sich in Langsrich- 
tung erstreckenden static* naren Laufschiene verfahrbar ab- 
stutzen, die stationaren Laufschienen am Fahrzeugaufbau 
derart befestigt sind, da 6 sie jeweils an oder im Bereich 
einer der beiden Kanten zwischen der Laderaumdecke und 
den beiden Seitenwanden anliegen und die Seilwinde, die 
Krankatze, die Kranbrucke und die bewegliche Laufschiene 
mit etnem Antrieb in Verbindung stehen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Ladekran fur 
Ladef&chen geschlossener Lastkraftwagen mit Seilwin- 
de und daran befestigtern Kranhaken, der iiber das 5 
Heck der Ladeflache des Lastwagens hinausfahrbar is t 

Fflrdas Be- und Entladen geschlossener Lastkraftwa- 
gen sind mehrere Verfahren gebrauchlich. Die fur den 
Stuckgutverkehr oder fur die Belieferung des Einzel- 
handels eingesetzten Fahrzeuge weisen oftmals eine 10 
Hebebuhne am Heck auf, auf der die Guter meist in 
Rollpaletten von der Ladeflache bis zum Erdniveau ab- 
gesenkt werden. Durch diese Hebevorrichtung kann der 
Lastkraftwagen unabhangig von stationaren Ladevor- 
richtungen be- und entladen werden, was gerade fur die 15 
Einzelbelieferung wichtig ist 

Bei Gfitern, die nicht in Rollpaletten transportiert 
werden, insbesondere bei Gutern groBerer Abmessun- 
gen und Gewicht, gestaltet sich das Be- und Entladen in 
bzw. aus geschlossenen Lastkraftwagen auBert urn- 20 
standlich und zeitraubend. So kann in der Regel kein 
stationarer Kran eingesetzt werden, was bei offenen 
Lastkraftwagen oder Fahrzeugen mit abnehmbarer Pla- 
nenabdeckung ohne weiteres moglich ist Auch der Ver- 
wendung von Gabelstaplern sind Grenzen gesetzt, da 25 
diese die Transportguter allenfalls auf die hintere Kante 
am Heck des Fahrzeugs absetzen konnen. Alle diese 
stationaren Ladehilfen haben den Nachteil, daB die Fle- 
xibilitat des Lastkraftwagen erheblich eingeschrankt ist, 
da dieser nur dort be- und entladen werden kann, wo 30 
solche Ladeeinrichtungen zur Verfugung stehen. 

Aus dem Stand der Technik ist eine Ladevorrichtung 
fur geschlossene Lastkraftwagen bekannt, die aus einem 
in Dachmitte des Fahrzeugs iangs verlaufender Trager 
mit Flaschenzug besteht, der fiber eine Hilfsvorrichtung 35 
nach hinten aus dem Fahrzeugbereich derart verlangert 
werden kann, daB z. B. Teppichrollen aus dem Fahrzeug 
entladen werden konnen. Diese Einrichtung wird jedoch 
vom Markt nicht angenommen, da sie nur fiir Guter 
verwendbar ist, die einen Schragzug beim Entladen 40 
durch das mittig angeordnete Tragwerk zulassen. 

Demgegenuber liegt der Erfindung das Problem zu- 
grunde, eine Ladekran fiir geschlossene Lastkraftwagen 
so auszubilden, daB die Seilwinde des Krans nahezu 
jeden Punkt des Ladeflache ohne Schragzug erreicht 45 
und daB die Seilwinde uber das Heck des Fahrzeugs 
ausfahrbar ist 

ErfindungsgemaB wird das Problem dadurch gelost 
daB die Seilwinde an einer Krankatze befestigt ist die 
endang einer Kranbriicke verfahrbar gelagert ist, sich 50 
die Kranbriicke uber Laufrollen in zwei sich langsseits 
erstreckenden beweglichen Laufschienen verfahrbar 
abstutzt, sich die beweglichen Laufschienen ihrerseits 
uber Laufrollen jeweils in einer sich in Langrichtung 
erstreckenden stationaren Laufschiene verfahrbar ab- 55 
stutzen, die stationaren Laufschienen am Fahrzeugauf- 
bau derart befestigt sind, daB sie jeweils an oder im 
Bereich einer der beiden Kanten zwischen der Lader- 
aumdecke und den beiden Seitenwanden aniiegen und 
die Seilwinde, die Krankatze, die Kranbriicke und die 60 
bewegliche Laufschiene mit einem Antrieb in Verbin- 
dung stehen. 

Durch diese teleskopartige Anordnung ist es moglich, 
die beweglichen Laufschiene uber das Heck des Fahr- 
zeugs hinauszuschieben. Da sich die Kranbriicke in die- 
sen beweglichen Laufschienen abstiitzt kann die an der 
Kranbriicke angebrachte Krankatze auch Transportgii- 
ter auBerhalb des Fahrzeugs aufnehmen und tm Lade- 
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raum absetzen oder umgekehrter Richtung Guter 
vom Laderaum nach auBen transportieren. AuBerdem 
ist die Krankatze entlang der Kranbriicke beweglich, 
wodurch nahezu jeder Punkt der Ladeflache erreicht 
werden kann. Entsprechendes gilt fiir die Ablage. 

Die Vorteile der Erfindung sind vor alien Dingen dar- 
in zu sehen, daB geschlossene Lastkraftwagen einfach, 
zeitsparend und damit kostengunstig und insbesondere 
ohne stationare Ladehilfen be- und entladen werden 
konnen. 

Zweckm&Bigerweise erstrecken sich die stationaren 
Laufschienen uber die ganze Linge des Laderaums, da- 
mit einerseits moglichst viele Punkte des Laderaums 
erreicht werden und andererseits die Krankatze mog- 
lichst weit uber das Heck ausgefahren werden kann. 

Aus den seiben Griinden ist die bewegliche Lauf- 
schiene auch moglichst lang ausgestaltet 

Da die Bewegungen der Kranbriicke und der beweg- 
lichen Laufschiene nicht unabhangig voneinander sind, 
weisen sie in einer bevorzugten Ausfuhrungsform einen 
gemeinsamen Antrieb auf. 

In der praktischen Ausfuhrung erweist sich hierbei 
eine Anordnung als sinnvoll, bei der die bewegliche 
Laufschiene uber eine angetriebene Welle, einem Zahn- 
ritzel und einer Zahnschiene mit der stationaren Lauf- 
schiene in Verbindung steht Die Kranbriicke wird uber 
eine Kette angetrieben, die fiber ein auf der Welle sit- 
zendem Kettenrad lauft 

Der Kran wird vorzugsweise uber eine an sich be- 
kannte Steuereinrichtung bedient die entweder fest 
oder abnehmbar ist und in der abnehmbaren Version 
zweckmaBigerweise eine Funksteuerung ist 

Weitere Einzelheiten, Merkmaie und Vorteile der Er- 
findung lassen sich dem nachfolgenden Beschreibungs- 
teil entnehmen, in dem anhand der Zeichnung ein Aus- 
fiihrungsbeispiel der Erfindung naher erlautert wird. Es 
zeigen in schema tischer Darstellung: 

Fig. 1 einen Schnitt durch die linke Seite des Lade- 
krans entlang der Kranbriicke, 

Fig. 2 einen Schnitt durch den gesamten Ladekran 
entlang der Kranbriicke, 

Fig. 3 die Ansicht der linken Seite des Ladekrans bei 
senkrecht zu der Zeichenebene verlaufender Kranbruk- 
ke. 

In Fig. 1 liegt eine stationare Laufschiene (t) an der 
linken oberen Kante des Laderaums (12) an und ist an 
dem Fahrzeugaufbau befestigt In ihr verlaufen senk- 
recht zur Zeichenebene Laufrollen (13a), die eine be- 
wegliche Laufschiene (2) tragen. Analog zu der stationa- 
ren Laufschiene (1) sind in der beweglichen Laufschiene 
(2) Laufrollen (13b) verfahrbar, die eine Kranbriicke (6) 
tragen, in der eine Krankatze (3) mit Roilen (14) beweg- 
Iich geffihrt ist An dem unteren Ende des Seils (4) der 
Krankatze (3) ist ein Kranhaken (5) angebracht 

Entlang der stationaren Laufschiene (1) ist eine Zahn- 
schiene (7) befestigt in die ein Zahnritzel (8) eingreift 
welches den AbschluB einer parallel zur Kranbriicke (6) 
verlaufenden Welle (15) bildet Die Welle (15) wird von 
einer Lagerung (16) umschlossen, welche ihrerseits mit 
der beweglichen Laufschiene (2) verbunden ist SchlieB- 
lich sitzt auf der Welle (15) rechts von der Lagerung (16) 
noch ein Kettenrad (17), fiber das eine Kette (9) gefuhrt 
ist die mit ihren Enden an zwei Kranbrfickenmitneh- 
mern (10) befestigt ist die wiederum mit der Knuibrflk- 
ke (6) verbunden sind. 

Funktion und Wirkungsweisedes erfindungsgemaBen 
Ladekrans sind wie folgt: 

Wird die Welle (15) durch den Motor in Rotation ver- 
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setzt, so bewegt sich das Zahnritzel (8) entlang der 
Zahnschiene (7). Da die bewegliche Laufschiene (2) uber 
die Lagerung (16) mit der Welle (15) verbunden ist, folgt 
sie der translatorischen Bewegung der Welle (15) und 
wird je nach Drehrichtung ausgefahren oder eingezo- 5 
gen. Gleichzeitig wird die Kranbrucke (6) durch Zusam- 
menwirken des auf der Welle liegenden Kettenrades 
(17) die Kette (9) und die Kranbriickenrnitnehmer (10) 
ebenfalls bewegt Die Obersetzung ist so gewahlt, daB 
sich die Kranbrucke (6) schneller bewegt als die beweg- 10 
liche Laufschiene (2) und daB beim Anschlag der beweg- 
lichen Laufschiene (2) auch die Kranbrucke an ihrem 
Endpunkt angekommen ist 

In Fig. 2 ist der Ladekran im gleichen Schnitt uber die 
ganze Breite des Laderaums (12) dargestellt Die rechte 15 
Seite des Ladekrans ist zu der in Fig. 1 beschrieben 
linken Seite beziiglich der Mittelebene des Laderaums 
(12) spiegelsyrometrisch, wobei die Welle (15) vom lin- 
ken bis zum rechten Kettenritzel (8) verlauf t 

Die Fig. 3 zeigt schlieBlich eine Ansicht des Lade- 20 
krans senkrecht zu den Zeichenebenen der Fig. 1 und 2. 
Die stationare Laufschiene (1) und die etwas uber den 
Laderaum (12) hinausragende bewegliche Laufschiene 
(2) verlaufen entlang der Zeichenebene. Die an der sta- 
tionaren Laufschiene (1) angebrachte Zahnschiene (7) 25 
ist durch gestrichelte Linien angedeutet Senkrecht dazu 
erstreckt sich die Kranbrucke (6) sowie die Welle (15). 
Das an der Welle (15) befestigte Zahnritzel (8) und Ket- 
tenrad (17) sind durch zwei konzentrische Kreise darge- 
stellt Ober das Kettenrad (17) verlauf t die Kette (9), die 30 
auBerdem uber ein Umlenk- Kettenrad (11) an der be- 
wegiichen Laufschiene (2) gefuhrt ist Die Enden der 
Kette (9) sind an den Kranbruckenmitnehmern (10) be- 
festigt 

35 

Patentanspruche 

1. Ladekran fur LadeflSchen geschlossener Last- 
kraftwagen mit Seilwinde und daran befestigtem 
Kranhaken (5), der uber das Heck der Ladeflache 40 
des Lastwagens hinausfahrbar ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB 

— die Seilwinde an einer Krankatze (3) befe- 
stigt ist die entlang einer Kranbrucke (6) ver- 
fahrbar gelagert ist, 45 

— sich die Kranbrucke (6) uber Laufroilen 
(13b) in zwei sich langsseits erstreckenden be- 
weglichen Laufschienen (2) verfahrbar ab- 
stutzt, 

— sich die beweglichen Laufschienen (2) ihrer- 50 
seits uber Laufroilen (13a) jeweils in einer sich 

in Langrichtung erstreckenden stationaren 
Laufschiene (1) verfahrbar abstutzen, 

— die stationaren Laufschienen (1) am Fahr- 
zeugaufbau derart befestigt sind, daB sie je- 55 
weils an oder im Bereich einer der beiden Kan- 
ten zwischen der Laderaumdecke und den bei- 
den Seitenwanden anliegen, 

— die Seilwinde, die Krankatze (3), die Kran- 
brucke (6) und die bewegliche Laufschiene (2) eo 
mit einem Antrieb in Verbindung stehen. 

2. Ladekran nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB sich die stationaren Laufschienen (1) 
im wesentlichen uber die ganze Lange des Lade- 
raumes(t2)erstreckerL 65 

3. Ladekran nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet daB die bewegii- 
chen Laufschienen (2) im wesendichen ebenso lang 


sind wie der Laderaum (12). 
4* Ladekran nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet daB der Antrieb 
fiir die Kranbrucke (6) und fur die bewegliche Lauf- 
schiene (2) ein gemeinsamer Antrieb ist 

5. Ladekran nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der gemeinsame Antrieb fur die 
Kranbrucke (6) und die bewegliche Laufschiene (2) 
aus einer von einem Motor angetriebenen und im 
wesentlichen parallel zur Kranbrucke (6) verlau- 
fenden Welle (15) und ferner im Bereich jeder der 
beiden stationaren Laufschienen (1) aus folgenden 
Kornponenten besteht: 

— einem auf der Welle (15) sitzenden Zahnrit- 
zel (8), 

— einer in Langsrichtung verlaufende und an 
dem Fahrzeugaufbau oder an der stationaren 
Laufschiene (1) befestigte Zahnschiene {7\ in 
die das Zahnritzel (8) eingreift, 

— einer an der beweglichen Laufschiene (2) 
befestigten und die Welle (15) umgreifenden 
Lagerung (16), 

— einem auf der Welle (15) sitzenden Ketten- 
rad (17^ 

— einer offenen Kette (9), die mit ihren Enden 
an mit der Kranbrucke (6) verbundenen Kran- 
bruckenmitnehmern (10) befestigt ist und die 
uber ein mit der beweglichen Laufschiene (2) 
verbundenen Umlenk-Kettenrad (11) lauft 

6. Ladekran nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, gekennzeichnet durch eine Steuereinrich- 
tung fur den Kran, die entweder fest am Fahrzeug 
befestigt oder abnehmbar ist 

7. Ladekran nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die abnehmbare Steuereinrichtung ei- 
ne Funics teue rung ist 
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